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1 DOPRAVNI PRUZKUM

Pro zjiSténi stavajiciho dopravniho zatizeni a dennich variaci byly provedeny dopravni radarové
profilové prizkumy.

S¢&itani dopravy bylo provedeno pomoci staciondrnich radarl na nasledujicich profilech:

e Pod Hajem (111/2405, hranice obce, vjezd od Tuchoméfic)
e Kralupska (II/240) hranice

e ul. Ke Kulndm (III/0079)

e ul. K Chotolu

Prizkumy jsou provedeny v souladu s technickymi podminkami TP 189. Radarové prlizkumy
probihaly po dobu jednoho tydne.

1.1 RADAROVE PRUZKUMY

V rdmci projektu byl zpracovédn dopravni prlizkum intenzit dopravy v uréenych profilech
zndzorn&nych v néasledujicich obrazcich. Celkové byl prizkum proveden na 4 mistech, oznadenych
jako A, C, F a G. Radarovy prizkum byl proveden v obdobi od 9. 9. 2020 do 15. 9. 2020.

Scitany byly 3 kategorie vozidel:

. osobni vozidla,
. lehka nakladni vozidla (do 3,5 tuny),
. ostatni nakladni vozidla (nad 3,5 tuny).

Vozidla MHD nebyla scitana.

Nascitané hodnoty byly pfepocteny na celodenni intenzitu pomoci metodiky, ktera je uvedena v TP
189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich [4].

Tabulka 1 - Pfehled umistnéni séitacich profild

Nazev Profil

radar A ul. Pod Hajem (111/2405)
radar C ul. Kralupska (11/240)
radar F ul. Ke Kulnam (III/0079)
radar G ul. K Chotolu
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Obrazek 1 - Dopravni prizkum - umisténi radard
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Obrazek 2 - Dopravni prizkum - umisténi radard - detail

Radar G |/

STATENICE

ROZTOKY (zst) 8
STATENICE 1

PRAHA, DEJVICE T4
PREDNT KOPANINA 3 )

e

Dopravni prlzkum byl proveden radarovym snimadem SIERZEGA SR4. Radarové zafizeni
zaznamenavalo vSechna vozidla projizdéjici profilem, véetné jejich rychlosti a délky.

Zakladni udaje o méricim zafizeni:
Vyrobce: Sierzega Elektronic Gmbh, Rakousko
Radarovy modul: SIERZEGA SR4
Rozsah méfeni: 8 - 254 km/h
PFesnost méreni: Rychlost +/-3 %

Délka vozidla +/- 20 %

Dopravni studie obce Statenice - DOPRAVNI MODEL 9/65
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Bezpecnostni odstup: +/- 0,2 sec
Omezeni v dobé prizkumu:

e Od pondéli 14.9. od 13:00 byla kyvadlova doprava na mosté II/240 ve Statenicich - Cerny
Val.

eV dobé& prizkumu bylo také ¢asteéné omezeni provozu na ul. Kladenské - z(Zend vozovka
ve Velkych Ptilepech z dlvodu vystavby chodniku.

Z téchto dlvod{ byla pondé&Ini data z radarovych dat vyrazena.

1.1.1 RADARA

V nasleduijici tabulce jsou uvedeny nascitané celodenni intenzity pro primér sé&itacich dni. Primérna
nascitana celodenni profilova intenzita vSech scitacich dni ¢ini 1 497 voz/24h, prepoctena hodnota
RPDI 1 401 voz/24h.

Tabulka 2 - Denni variace dopravy (ST - NE) — ul. Pod Hajem (III/2405)

intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
cas smer smér Statenice smer smer
Tuchomeérice T Yy PROFIL | Tuchomérice — | Statenice — PROFIL
. — Tuchomeérice . v
— Statenice Statenice Tuchomeérice
00:00-01:00 2 2 4 0,3% 0,3% 0,3%
01:00-02:00 1 2 3 0,1% 0,3% 0,2%
02:00-03:00 1 2 3 0,1% 0,3% 0,2%
03:00-04:00 1 3 4 0,1% 0,4% 0,3%
04:00-05:00 2 3 5 0,3% 0,4% 0,3%
05:00-06:00 9 8 17 1,2% 1,0% 1,1%
06:00-07:00 25 25 50 3,4% 3,3% 3,3%
07:00-08:00 40 53 93 5,5% 6,9% 6,2%
08:00-09:00 37 54 91 5,1% 7,0% 6,1%
09:00-10:00 41 46 87 5,6% 6,0% 5,8%
10:00-11:00 43 44 87 5,9% 5,7% 5,8%
11:00-12:00 46 45 91 6,3% 5,9% 6,1%
12:00-13:00 49 46 95 6,7% 6,0% 6,3%
13:00-14:00 50 51 101 6,8% 6,6% 6,7%
14:00-15:00 62 55 117 8,5% 7,2% 7,8%
15:00-16:00 72 66 138 9,9% 8,6% 9,2%
16:00-17:00 65 65 130 8,9% 8,5% 8,7%
17:00-18:00 63 64 127 8,6% 8,3% 8,5%
18:00-19:00 55 57 112 7,5% 7,4% 7,5%
19:00-20:00 32 38 70 4,4% 5,0% 4,7%
20:00-21:00 15 22 37 2,1% 2,9% 2,5%
21:00-22:00 9 10 19 1,2% 1,3% 1,3%
22:00-23:00 6 4 10 0,8% 0,5% 0,7%
23:00-24:00 4 2 6 0,5% 0,3% 0,4%
00:00-24:00 730 767 1497 100,0% 100,0% 100,0%
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Graf 1 - Denni variace na profilu (st — ne) - ul. Pod Hajem (11I/2405)
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Tabulka 3 - Prepoctena hodnota RPDI (voz/24hod) — ul. Pod Hajem (III/2405)

smeér ov LNV NV CELKEM
smér Tuchoméfice > Statenice 569 50 58 677
smér Statenice > Tuchoméfice 609 53 62 724
profil ul. Pod Hajem 1178 103 120 1401

1.1.2 RADARC

V nasleduijici tabulce jsou uvedeny nascitané celodenni intenzity pro primér séitacich dni. Primérna
nascitana celodenni profilova intenzita vSech scitacich dni ¢ini 8 658 voz/24h, prepoctend hodnota
RPDI 8 083 voz/24h.
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Tabulka 4 — Denni variace dopravy (ST — NE) — ul. Kralupska (II/240)

intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
Cas Snj,ér Velké smér Statenice Snj,ér velké sm_ér
Prilepy — ~, Velké PFilepy PROFIL Prilepy — Statclamvc,e — | PROFIL
Statenice Statenice Velké Prilepy
00:00-01:00 16 33 49 0,4% 0,7% 0,6%
01:00-02:00 9 17 26 0,2% 0,4% 0,3%
02:00-03:00 10 10 20 0,3% 0,2% 0,2%
03:00-04:00 16 17 33 0,4% 0,4% 0,4%
04:00-05:00 42 22 64 1,1% 0,5% 0,7%
05:00-06:00 150 49 199 3,8% 1,0% 2,3%
06:00-07:00 379 100 479 9,5% 2,1% 5,5%
07:00-08:00 383 184 567 9,6% 3,9% 6,5%
08:00-09:00 328 238 566 8,2% 51% 6,5%
09:00-10:00 285 240 525 7,2% 5,1% 6,1%
10:00-11:00 241 266 507 6,0% 5,7% 5,9%
11:00-12:00 222 294 516 5,6% 6,3% 6,0%
12:00-13:00 220 299 519 5,5% 6,4% 6,0%
13:00-14:00 222 314 536 5,6% 6,7% 6,2%
14:00-15:00 231 358 589 5,8% 7,7% 6,8%
15:00-16:00 209 378 587 5,2% 8,1% 6,8%
16:00-17:00 234 431 665 5,9% 9,2% 7,7%
17:00-18:00 229 396 625 5,7% 8,5% 7,2%
18:00-19:00 204 347 551 5,1% 7,4% 6,4%
19:00-20:00 162 274 436 4,1% 5,9% 5,0%
20:00-21:00 97 173 270 2,4% 3,7% 3,1%
21:00-22:00 46 114 160 1,2% 2,4% 1,8%
22:00-23:00 31 76 107 0,8% 1,6% 1,2%
23:00-24:00 18 44 62 0,5% 0,9% 0,7%
00:00-24:00 3984 4674 8658 100,0% 100,0% 100,0%

Graf 2 - Denni variace na profilu (st — ne) - ul. Kralupska (11/240)
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Tabulka 5 — Prepoctena hodnota RPDI (voz/24hod) - ul. Kralupska (11/240)
smeér ov LNV NV CELKEM
smér Velké Prilepy - Statenice 2988 276 465 3729
smér Statenice - Velké Pfilepy 3489 322 543 4354
profil ul. Kralupska 6477 598 1008 8083

1.1.3 RADARF

V nésleduijici tabulce jsou uvedeny nascitané celodenni intenzity pro primér séitacich dni. Primérna
nascitana celodenni profilova intenzita vSech scitacich dni Cini 884 voz/24h, prepoctena hodnota
RPDI 730 voz/24h.

Tabulka 6 — Denni variace dopravy (ST — NE) — ul. Ke Kulnam (III/0079)

intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
Cas smer smer smér Statenice |, > <"
Statenice — | Lichoceves — | PROFIL . Lichoceves — | PROFIL
) . — Lichoceves )
Lichoceves Statenice Statenice
00:00-01:00 3 2 5 0,7% 0,4% 0,6%
01:00-02:00 1 2 3 0,2% 0,4% 0,3%
02:00-03:00 1 1 2 0,2% 0,2% 0,2%
03:00-04:00 0 2 2 0,0% 0,4% 0,2%
04:00-05:00 1 3 4 0,2% 0,7% 0,5%
05:00-06:00 3 9 12 0,7% 2,0% 1,4%
06:00-07:00 6 31 37 1,4% 7,0% 4,2%
07:00-08:00 18 61 79 4,1% 13,7% 8,9%
08:00-09:00 24 42 66 5,5% 9,4% 7,5%
09:00-10:00 23 25 48 5,3% 5,6% 5,4%
10:00-11:00 26 19 45 5,9% 4,3% 5,1%
11:00-12:00 26 25 51 5,9% 5,6% 5,8%
12:00-13:00 30 26 56 6,8% 5,8% 6,3%
13:00-14:00 32 25 57 7,3% 5,6% 6,4%
14:00-15:00 39 22 61 8,9% 4,9% 6,9%
15:00-16:00 40 29 69 9,1% 6,5% 7,8%
16:00-17:00 46 32 78 10,5% 7,2% 8,8%
17:00-18:00 41 26 67 9,4% 5,8% 7,6%
18:00-19:00 31 24 55 7,1% 5,4% 6,2%
19:00-20:00 23 18 41 5,3% 4,0% 4,6%
20:00-21:00 11 10 21 2,5% 2,2% 2,4%
21:00-22:00 6 7 13 1,4% 1,6% 1,5%
22:00-23:00 5 4 9 1,1% 0,9% 1,0%
23:00-24:00 2 1 3 0,5% 0,2% 0,3%
00:00-24:00 438 446 884 100,0% 100,0% 100,0%
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Graf 3 - Denni variace na profilu (st - ne) - ul. Ke Kulnam (III/0079)
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Tabulka 7 — Pfepoctena hodnota RPDI (voz/24hod) — ul. Ke Kulnam (III/0079)

smér ov LNV NV CELKEM
smér Statenice - Lichoceves 314 28 32 374
smér Lichoceves - Statenice 299 26 31 356
profil ul. Ke Kulnam 613 54 63 730

1.1.4 RADARG

V nasleduijici tabulce jsou uvedeny nascitané celodenni intenzity pro primér séitacich dni. Primérna
nascitana celodenni profilova intenzita vsech scitacich dni ¢ini 242 voz/24h, prepoctena hodnota
RPDI 212 voz/24h.
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Tabulka 8 - Denni variace dopravy (PO - NE) - ul. K Chotolu

AFRY

AF POYRY

intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
5 smér smér Statenice|PROFIL [smér smér Statenice|PROFIL
cas Horoméfice —|— Horomérice Horomérice  —|— Horomérfice
Statenice Statenice
00:00-01:00 0 0 0
01:00-02:00 0 0 0
02:00-03:00 1 0 1
03:00-04:00 0 0 0
04:00-05:00 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
05:00-06:00 3 1 4 2,1% 1,0% 1,7%
06:00-07:00 3 4 7 2,1% 4,0% 2,9%
07:00-08:00 4 11 15 2,8% 11,0% 6,2%
08:00-09:00 9 7 16 6,3% 7,0% 6,6%
09:00-10:00 5 5 10 3,5% 5,0% 4,1%
10:00-11:00 6 5 11 4,2% 5,0% 4,5%
11:00-12:00 10 6 16 7,0% 6,0% 6,6%
12:00-13:00 11 7 18
13:00-14:00 13 7 20 9,2% 7,0% 8,3%
14:00-15:00 12 8 20 8,5% 8,0% 8,3%
15:00-16:00 14 7 21
16:00-17:00 14 8 22 9,9%
17:00-18:00 13 7 20 9,2% 7,0% 8,3%
18:00-19:00 10 8 18 7,0% 8,0% 7,4%
19:00-20:00 7 5 12 4,9% 5,0% 5,0%
20:00-21:00 3 1 4 2,1% 1,0% 1,7%
21:00-22:00 2 1 3 1,4% 1,0% 1,2%
22:00-23:00 1 1 2 1,0% 0,8%
23:00-24:00 1 1 2
00:00-24:00 142 100 242 100,0% 100,0% 100,0%
Graf 4 - Denni variace na profilu (po - ne) - ul. K Chotolu
VARIACE DOPRA\" ul. K Chotolu
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Tabulka 9 - Pfepoctena hodnota RPDI (voz/24hod) - ul. K Chotolu

smeér oV LNV NV CELKEM
smér Horoméfice - Statenice 123 7 0 130
smér Statenice > Horoméfice 78 4 0 82
profil ul. K Chotolu 201 11 0 212
A4 4 L4 O
1.2 KRIZOVATKOVE PRUZKUMY

Dopravni prlzkum byl proveden podle zasad pro provadéni dopravnich prizkum@ (dle TP 189
»~Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich").

Prizkum probé&hl v ,typicky" pracovni den (jedna se o Utery, stfedu nebo &tvrtek) a zarover, ani
tento den neni statnim svatkem a ani pfed nebo po ném nepredchazel ¢ nenasledoval statni svatek.

Dopravni prizkum se uskute&nil ve ¢tvrtek dne 10.09. 2020 v ¢asovych intervalech 07:00 - 11:00 a
13:00 - 17:00 hodin.

B&hem prizkum bylo pouZito zdznamové zafizeni s funkci $irokého Ghlu zab&ru 150°, kterym doslo
k natocCeni celého prostoru sledovanych lokalit. Kamera byla umisténa na sloupu verejného osvétleni
ve vysce cca 4 m.

KFizovatky, na kterych byl proveden kfizovatkovy prizkum:

K1 - Kralupska x Statenicka
K2 - Kralupskéd x Unéticka
K3 - Kralupska x Na Kalvarii
K4 - Kralupska x K Cihelné
K5 - Statenicka x Ke Kulnam

K6 — Statenickd x U Skoly

Obrézek 3 - Lokalizace kfiZovatkovych prizkum{

16/65
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Sledované parametry:

e intenzita dopravniho proudu

e skladba dopravniho proudu

e smeér jizdy
Skladba dopravniho proudu byla zpracovana na zakladé scitaci karty Technické spravy komunikaci
hl. m. Prahy.
Obrazek 4 - Skladba dopravniho proudu

A ..""f.'l i "

'U?f—_—f; Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
TSK..

Usek dopravniho inzenyrstvi

Karta podrobné skladby dopravniho proudu, profilova séitani

1a | Osobni automobily (OA), osobni automobily s pfivésem, karavany, mikrobusy (do 10 osob)

e o <R G

1b | Dodavkové automobily [BA}, vE. lehkych uZitkovych automobil do 3 5t nejvétsi povolené hmotnosti (NPH)

ﬂ * é ! é ! E QE jednoducha kola, dvé osy

2 | Stfedni nakladni automobily (SNA) 35t—-18tNPH

h = R o s v
dvojita kola, dvé osy

3 Tezke nakladni aut. bez pfivésu/navésu [TNA} vi. specidlnich - jefabi, bagrt, traktord apod.)

OL 6'6 % g tfi osy (a vice)

do 25 t do 32t specialni tézka vozidla

4 | Navésové soupravy a nakladni aut. s velkym pfivésem (NAV)

ST -~ N N gl s

typicky kolem 40 t

I
5 | Autobusy MHD (BUS MHD)
¢iselné rfady 100-299 a 900-999

=l

standardni cca 15 - 18t kloubové cca 26 - 28 t
6 | Autobusy ostatni (BUS)

e e
standardni cca 15 - 18t cca 25t kloubové cca 26 — 28 t

N |

Jednostopa motorova vozidla (M)

5% B

21.6.2017 (V1)
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1.2.1 KriZzovatka 1 - Kralupska x Statenicka

Stykova svételné nefizena kfizovatka.

Obrazek 5 - K1 - Kralupska x Statenicka

Kralupska

UMlyra e ¢ -

O

Statenickal =

Wralup ko

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu je uvedeno v nasledujicich tabulkéch a grafech. Z dopravniho
prizkumu vyplyva, Ze celodenni zatizeni kfizovatky (soucet intenzit na vdech vjezdech) je
11332 voz/24h, podil nakladnich vozidel nad 3,5 t je 1 099.

Tabulka 10 - Nascitané hodinové intenzity K1 - Kralupskd x Statenicka

Kralupska x Statenicka
10.09.2020 |Vozidla celkem
Ctvrtek OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 1008 46 30 35 21 3 15 1158 10,2 14
08:00 - 09:00 828 45 31 46 32 0 17 999 8,8 10
09:00 - 10:00 657 50 30 58 31 0 11 837 7,4 8
10:00 - 11:00 561 43 33 50 32 1 7 727 6,4 6
13:00 - 14:00 695 55 27 40 25 0 10 852 7,5 9
14:00 - 15:00 771 46 31 45 22 3 9 927 8,2 15
15:00 - 16:00 888 42 20 25 16 2 23 1016 9,0 16
16:00 - 17:00 998 48 14 16 18 1 28 1123 9,9 19
2 6 407 375 216 315 197 10 120 7 640 67,4 97
koeficient 1,49 1,49 1,41 1,41 1,71 1,46 1,24 1,46
00:00 - 24:00 9 527 558 304 443 337 15 148 11 332 100 142

Pocet vSech vozidel celkem 11332 (bez MHD)
z toho: MOTO = 148
POMALA 1099 (bez MHD)
Spickova hodina 07:00 - 08:00 1158 celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez MHD)
10,2% z celkového poctu vozidel (bez MHD)
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1.2.2 KFizovatka 2 - Kralupska x Unéticka

Stykova svételné nefizena kfizovatka.

Obrézek 6 — K2 - Kralupskd x Unétickd

‘Airbrusheentrum

Unéticka s
“elicks Gneticka

A

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu je uvedeno v nasledujicich tabulkéch a grafech. Z dopravniho
prizkumu vyplyva, Ze celodenni zatizeni kfizovatky (souéet intenzit na vSech vjezdech) je
9072 voz/24h, podil nakladnich vozidel nad 3,5 t je 1 165.

Tabulka 11 - Nasc&itané hodinové intenzity K2 - Kralupskd x Unétické

Kralupska x Unéticka
10.09.2020 |Vozidla celkem
Ctvrtek OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 742 62 23 39 26 10 9 911 10,0 0
08:00 - 09:00 597 63 29 47 32 7 11 786 8,7 0
09:00 - 10:00 510 50 24 58 30 4 9 685 7,6 0
10:00 - 11:00 422 44 31 48 29 4 4 582 6,4 0
13:00 - 14:00 542 61 31 41 23 4 10 712 7,8 0
14:00 - 15:00 600 50 26 53 25 10 6 770 8,5 0
15:00 - 16:00 658 46 21 19 19 10 16 789 8,7 0
16:00 - 17:00 746 52 18 10 19 12 22 879 9,7 0
b3 4 818 428 203 315 203 61 87 6 115 67,4 0
koeficient 1,49 1,49 1,41 1,41 1,71 1,46 1,24 1,46
00:00 - 24:00 7 164 636 285 443 348 89 107 9072 100 0

Pocet vSech vozidel celkem 9072 (bez MHD)

z toho: MOTO = 107
POMALA = 1165 (bez MHD)
Spickova hodina 07:00 - 08:00 = 911 celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez MHD)

10,0% 7z celkového poctu vozidel (bez MHD)
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1.2.3 KrFizovatka 3 - Kralupska x Na Kalvarii

Stykova svételné nefizena kfizovatka.

Obrazek 7 — K3 — Kralupska x Na Kalvarii

&

RMLRACING.COM
5-,—--‘“Prc)déj elektroniky

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu je uvedeno v nasledujicich tabulkéch a grafech. Z dopravniho
prizkumu vyplyva, Ze celodenni zatizeni kFizovatky (soudet intenzit na vSech vjezdech) je
8393 voz/24h, podil ndkladnich vozidel nad 3,5 t je 1062.

Tabulka 12 - Nascitané hodinové intenzity Kralupska x Na Kalvarii

Kralupska x Na Kalvarii
10.09.2020 |Vozidla celkem
Ctvrtek OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 646 92 43 19 23 0 11 834 9,9 11
08:00 - 09:00 513 91 45 27 37 0 11 724 8,6 6
09:00 - 10:00 447 71 43 33 34 0 9 637 7,6 4
10:00 - 11:00 368 70 51 26 35 0 4 554 6,6 4
13:00 - 14:00 477 82 38 19 32 0 8 656 7,8 4
14:00 - 15:00 527 80 51 13 33 0 7 711 8,5 10
15:00 - 16:00 602 63 29 8 19 1 17 739 8,8 10
16:00 - 17:00 636 90 20 6 20 0 22 794 9,5 11
2 4217 639 320 151 233 1 89 5 650 67,3 60
koeficient 1,49 1,49 1,41 1,41 1,71 1,46 1,24 1,46
00:00 - 24:00 6271 950 450 212 399 1 110 8 393 100 88
Pocet vSech vozidel celkem = 8393 (bez MHD)
z toho: MOTO = 110
POMALA = 1062 (bez MHD)
Spickova hodina 07:00 - 08:00 = 834 celkem vozidel ve $pi¢kové hodiné (bez MHD)

9,9% 1z celkového poctu vozidel (bez MHD)
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1.2.4 KriZzovatka 4 - Kralupska x K cihelné

Stykova svételné nefizena kfizovatka.

Obrazek 8 — K4 — Kralupska x K cihelné

Znacky Praha s.ro
o

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu je uvedeno v nasledujicich tabulkéch a grafech. Z dopravniho
prizkumu vyplyva, Ze celodenni zatizeni kfizovatky (souéet intenzit na vSech vjezdech) je
8368 voz/24h, podil ndkladnich vozidel nad 3,5 t je 1010.

Tabulka 13 - Nascitané hodinové intenzity Kralupska x K cihelné

Kralupska x K Cihelné
10.09.2020 |Vozidla celkem
Ctvrtek OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 685 57 18 33 27 7 9 836 10,0 4
08:00 - 09:00 554 59 16 57 28 0 12 726 8,7 6
09:00 - 10:00 482 52 20 57 27 1 8 647 7,7 3
10:00 - 11:00 393 47 20 41 33 2 4 540 6,5 2
13:00 - 14:00 495 54 28 38 21 1 8 645 7,7 3
14:00 - 15:00 555 52 26 43 20 6 7 709 8,5 4
15:00 - 16:00 622 47 8 31 15 5 17 745 8,9 4
16:00 - 17:00 679 44 9 13 17 8 21 791 9,5 4
2 4 465 412 145 313 188 30 86 5639 67,4 30
koeficient 1,49 1,49 1,41 1,41 1,71 1,46 1,24 1,46
00:00 - 24:00 6 639 613 204 440 322 44 106 8 368 100 44

Pocet vSech vozidel celkem 8368 (bez MHD)

z toho: MOTO = 106
POMALA = 1010 (bez MHD)
Spickova hodina 07:00 - 08:00 = 836 celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez MHD)

10,0% 7z celkového poctu vozidel (bez MHD)
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1.2.5 Krizovatka 5 - Statenicka x Ke Kulnam

Stykova svételné nefizena kfizovatka.

Obrazek 9 - K5 — Statenicka x Ke Kulnam

Vyhodnoceni dopravniho prizkumu je uvedeno v nasledujicich tabulkéch a grafech. Z dopravniho
prizkumu vyplyva, Ze celodenni zatizeni kfizovatky (soucet intenzit na vdech vjezdech) je
2354 voz/24h, podil nakladnich vozidel nad 3,5 t je 116.

Tabulka 14 — Nascitané hodinové intenzity Statenicka x Ke Kulnam

Statenicka x Ke Kulnam
10.09.2020 |Vozidla celkem
Ctvrtek OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 202 28 10 2 0 0 6 248 10,5 7
08:00 - 09:00 164 17 4 3 0 0 4 192 8,2 3
09:00 - 10:00 124 24 8 8 0 0 3 167 7,1 3
10:00 - 11:00 110 15 8 0 1 3 145 6,2 2
13:00 - 14:00 135 26 4 7 0 0 1 173 7,3 6
14:00 - 15:00 155 28 6 4 0 0 4 197 8,4 8
15:00 - 16:00 174 28 4 1 0 0 5 212 9,0 8
16:00 - 17:00 233 16 4 1 0 0 4 258 11,0 8
2 1297 183 48 34 0 1 30 1593 67,7 45
koeficient 1,49 1,49 1,41 1,41 1,71 1,46 1,24 1,46
00:00 - 24:00 1929 272 67 48 0 1 37 2354 100 66
Pocet viech vozidel celkem = 2354 (bez MHD)
z toho: MOTO = 37
POMALA = 116 (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 258 celkem vozidel ve Spickové hodiné (bez MHD)

11,0% 1z celkového poctu vozidel (bez MHD)
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1.2.6 Krizovatka 6 — Statenicka x U skoly

Stykova svételné nefizena kfizovatka.

Obrazek 10 — K6 - Statenicka x U skoly
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Vyhodnoceni dopravniho prizkumu je uvedeno v nasledujicich tabulkéch a grafech. Z dopravniho
prizkumu vyplyva, Ze celodenni zatizeni kfizovatky (soucet intenzit na vdech vjezdech) je

2503 voz/24h, podil nakladnich vozidel nad 3,5 t je 53.

Tabulka 15 - Nascitané hodinové intenzity Statenicka x U Skoly

Statenicka x U Skoly
10.09.2020 |Vozidla celkem
Ctvrtek OA DA SNA TNA NAV BUS M vozidel % Sph MHD
07:00 - 08:00 211 21 3 1 0 0 5 241 9,6 6
08:00 - 09:00 200 16 1 1 0 0 4 222 8,9 3
09:00 - 10:00 136 20 6 2 0 0 3 167 6,7 3
10:00 - 11:00 130 18 4 6 0 1 1 160 6,4 3
13:00 - 14:00 155 20 1 3 0 0 1 180 7,2 6
14:00 - 15:00 182 25 0 5 0 0 3 215 8,6 8
15:00 - 16:00 215 8 1 1 0 0 4 229 9,1 8
16:00 - 17:00 262 8 1 1 0 0 4 276 11,0 8
2 1491 136 17 20 0 1 25 1690 67,5 45
koeficient 1,49 1,49 1,41 1,41 1,71 1,46 1,24 1,46
00:00 - 24:00 2217 202 24 28 0 1 31 2 503 100 66
Pocet vSech vozidel celkem = 2503 (bez MHD)
z toho: MOTO = 31
POMALA = 53  (bez MHD)
Spickova hodina 16:00 - 17:00 = 276  celkem vozidel ve $pickové hodiné (bez MHD)
11,0% 7z celkového poctu vozidel (bez MHD)
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2 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatiZeni pro posuzované varianty byl pouZzit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spolec¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani
dopravni poptavky a zatézovani komunikacni sité VISUM® 2020.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani prepravni poptavky, tak na pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou:
¢lenéni Uzemi do zén, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho
chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a
dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objemd jizd v ¢lenéni na osobni, lehka nakladni
(hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatéZovani, desitky
iteracnich krokd, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umoZzfiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité& pro rlizné varianty a rdzné
¢asové horizonty. Vystupem je sit s roénim primérem dennich intenzit (RPDI).

2.1 MODEL STAVAJICIHO STAVU

Zaklad modelu komunikaéni sité byl prevzat z modelu individudIni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic III. t¥idy a hlavnich prijezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranii, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace
kategorizace silni¢ni sité& do roku 2040" [1]. Tento model je pribé&zné aktualizovdn a pouZivan pro
potfeby RSD CR, kraji a mést. V soucasné dobé je aktualizovan na CSD 2016 [2].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikaéni sit a dopravni vztahy
na Gzemi Ceské republiky, véetné preshraniénich vazeb, a to jak pro soudasny stav, tak i v progndze
do roku 2050.

Dopravni model se skldd& z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice prepravnich vztahd
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikaéni sit.

PFi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (viz Obrazek 11) vyfiznuta ¢ast sité
zahrnujici Prahu a Stfedocesky kraj (viz Obrazek 12). Tim, Ze dopravni model je zpracovan na pozadi
celorepublikového dopravniho modelu, je mozné ve vypocCtech zohlednit zmény intenzit na
vstupujicich komunikacich do ,vyFiznuté" &asti sité zplsobené dostavbou komunikaéni sité na Gzemi
celé Ceské republiky.
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Obrazek 13 - Detail silni¢ni sité v obci Statenice

2.1.1 Dopravni nabidka

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky na
dopravni sit, ktery je soudasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spoleénosti PTV
Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zékladé principl sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami
(spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice I., II. a III. tfidy,
zeleznice, mistni komunikace rychlostni, sbhérné, obsluzné, pési cesty),

e pripustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavuji kfiZzovatky, mista napojeni dopravnich zédn nebo zastavky verejné dopravy.
KFizovatky maji nasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez prednosti v jizdé, mimourovnova),
e zakazané pohyby v kfizovatkach,
e zdrZeni pfi prljezdu kfiZzovatkou.

Silni¢ni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,

e silnice pro motorova vozidla,

o silnice I. tfidy (a pritahy),

e silnice II. t¥dy (a prdtahy),

e silnice IIIL. tridy,

e mistni komunikace rychlostni (funkéni skupina A),
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e mistni komunikace sbérné (funk¢ni skupina B),
e mistni komunikace obsluzné (funkcni skupina C).

2.1.2 Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z matic prepravnich vztah{ do sité se odehréava pomoci napojeni dopravnich
z6n. V zajmovém Uzemi byla rozdélena mésta na zékladé Gdajd ze Statistického lexikonu obci Ceské
republiky [3] podle zakladnich sidelnich jednotek (ZS3J).

Tabulka 16 - Prehled poctu zon

Mésto / obec zony Mésto / obec zony
Boranovice 5 Odolena Voda 56
Bustéhrad 6 Praha 970
Dolany 2 Roztoky 8
Holubice 2 Slany 12
Husinec 2 Statenice 13
Kladno 67 Svrkyné 2
Klecany 6 Tuchomérice 4
Kralupy nad Vlitavou 30 Uholi¢ky 3
Libcice nad Vitavou 3 Velké Prilepy 12
Libeznice 10 Vodochody 2
Lichoceves 2 Zakolany 3
Mé&Inik 63 Zdiby 5

Ostatni zony predstavuji vZdy jednu obec. Na hranicich vyfiznuté oblasti je 187 vstupnich zon.
Celkovy pocet zdn v pouZitém modelu je 3 000. Na Gizemi celé republiky je kazda obec predstavovana
samostatnou zonou. Celorepublikovy model obsahuje témér 7 700 dopravni zén.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztahd pro vnitrostatni dopravu a samostatné
matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).

2.1.2.1 Matice vnitini republikové dopravy

Matice byly vypoéteny v programu VISEM® 8.1 na zakladé demografickych Gdaji. Objem zdrojové a
cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zénach je vypoclten ze statistickych Gdaji pro zakladni
sidelni jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, poCet ekonomicky aktivnich obyvatel,
pocet obyvatel do 14 let, pocet pracovnich pfrilezitosti, atraktivita zemi, obchodni plochy atd. [3].
Smérovani prepravnich vztahl je vypocteno na zdkladé ret&zcl aktivit (napf. domov - zaméstnani
- nakupovani - domov, domov - skola - domov atd.) pomoci gravitacniho modelu. Velikost
prepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi zénami zavisi na disponibilité zdrojové zény (objem
zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zény (objem cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje a cile.

Matice pfepravnich vztaht jsou dé&leny podle druhu vozidel na osobni, lehké nakladni (hmotnost do
3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Pro délbu pfepravni prace neni k dispozici pfesnd hodnota, nebot ve vypodtu je uvazovdno pouze
s individualni automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypocteny matice pouze pro
individualni dopravu dle nastavenych parametrd.

2.1.2.2 Matice pfeshranicni dopravy

Pro preshrani¢ni dopravu byly vytvoreny samostatné matice na zékladé smérového prizkumu na
hrani¢nich prechodech z roku 2010 [4], které byly aktualizované na CSD 2016 [2]. Déleni podle
druhu vozidel je stejné jako u vnitfni dopravy.
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2.1.3 P¥idéleni na sit

Po vypoctu matic probé&hlo pfidéleni prepravnich vztahl na komunikaéni sit a vypocet zatizeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskutecfiuje na zakladé impedance
(odporu) trasy, kterd zavisi na jizdni dobé&. Jizdni doba je zavisld na zdrZeni pti prijezdech
kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomeér intenzity a
kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urcité stupné saturace pridéluje vztahy na
alternativni, méné zatiZzené trasy.

2.1.4 Kalibrace modelu

Vysledné matice cest individualni dopravy soucasného stavu byly po pfidéleni na sit kalibrovdny na
Celostatni s¢itani dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2016 [2]. V celém z&djmovém
Uzemi byly matice kalibrovany na 184 Usecich.

Kvalita kalibrace na souhrn vSech dat je zobrazena v nasledujicich grafech porovnanim modelu
(Model atribute VOL-Prt) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute SCIT-VSE) pomoci regresni
kFivky.

Graf 5 - Analyza zatizeni v zajmovém tUzemi - vozidla celkem

Assignment analysis, Network: 2020-zaklad-kali2-CSD2016
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Obrazek 14 — Kvalita kalibrace na CSD 2016 [2]
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V dal3im kroku byla provedena kalibrace na intenzity zjist&né dopravnim prizkumem (kapitola 1).
Kvalita kalibrace je provedena nejprve porovnanim vysledkt radarového prizkumu (Observed
attribute SCIT-VSE) s modelovymi hodnotami (Model atribute VolVehPrT) pomoci regresni kfivky.

Graf 6 - Analyza zatizeni v zajmovém Uzemi — radarovy prdzkum

Assignment analysis, Network: 2020-Lichoceves-z_%P_01-uzavrena_Roztocka-kali16
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Déle je kvalita kalibrace je provedena porovnanim vysledkd kfizovatkového prizkumu (Observed
attribute VSE) s modelovymi hodnotami (Model atribute VolVehPrt) pomoci regresni kfivky.
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Graf 7 - Analyza zatiZeni v zajmovém Uzemi - kfiZovatkovy prizkum

Assignment analysis, Network: 2020-Lichoceves-z_%P_01-uzavrena_Roztocka-kali16
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Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za predpokladu podilu
hodinovych intenzit ve vysi 10 % z celodennich hodnot, je podil GEH < 5 na 100 % profild.

Vysledkem je model kalibrovany na nejnovéjsi data.

2.2 DOPRAVNI PROGNOzA

Dopravni prognéza zatizeni silni¢ni sité vychazi z predpokladaného rozvoje Uzemi a demografie.
Prognosticky dopravni model je sestaven pro vyhledovy rok 2030 a 2050.

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni byl pouzit dopravné-planovaci software PTV-
VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe stejné jako pro model soucasného stavu. Pouzity byly programy
VISEM® 8.10 pro modelovani dopravni poptavky a VISUM® 2020 pro zatéZovani komunikacni sité.

2.2.1 Dopravni poptavka

Dopravni poptavka mimo zajmové Uzemi je prevzata z aktualizovaného modelu individudlni
automobilové dopravy celé CR [1] pro rok pFisluény rok.

Vyhledovy narlst intenzit dopravy je zpracovan na zékladé aktualizovanych TP 225 Progndza intenzit
automobilové dopravy z roku 2018 [5]. Stanoveni vyhledového poctu cest je provedeno pomoci
koeficientd vyvoje pro jednotlivé vztahy mezi zénami. Koeficienty jsou uréeny podle typu zény, délky
cesty a typu vozidla, pro ktery je koeficient urCovan. Kazda zoéna je charakterizovana tremi
parametry:

« prislunost zény do konkrétniho kraje CR,
e velikost obce podle poctu obyvatel,
e prisluénost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zasad Gzemniho rozvoje kraje (ZUR).

Délky cest mezi jednotlivymi zénami jsou rozdéleny do t¥i kategorii:

e do5km,
e od5kmdo 20 km,
e nad 20 km.
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Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty urCovany. Jedna se o:

e osobni vozidla,
e lehka nakladni vozidla,
e tézka vozidla.

Narlst dalkovych vztahl, které jsou vici reSenému Uzemi tranzitni, vychazi z celorepublikového
modelu dopravy [1], ktery je zpracovan na stejnych principech uvedenych vyse (TP 225 [5]).

Narlsty preshrani¢ni dopravy vychazi z koeficientd vyvoje mezioblastnich vztahl pro zény
reprezentujici preshranicni dopravu dle TP 225 [5]. Tyto koeficienty vychazi z rozdéleni na jednotlivé
typy vozidel (osobni vozidla, lehka nakladni vozidla a tézka vozidla) a ze zemé&, do/z které cesta
sméruje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko, Rakousko).

Rozvoj obce Statenice je uvazovan podle Uzemniho planu [6]. Je zadano 23 specialnich zoén
predstavujicich rozvojové oblasti. Pro zakladni vypocet kapacitniho posouzeni bylo uvazovano
s predpokladem teoretického maximélniho rozvoje uddvaného v UP Statenice [6] ve vy$i 5780
obyvatel v dlouhodobém vyhledu (rok 2050). Pro rok 2030 je uvazovano umérné nizsi hodnota poctu
obyvatel ve vy$i 3500. V soucasném stavu je dle CSU podet obyvatel Statenic 1536, ale lze
predpokladat, Ze skutecny pocet trvale bydlicich obyvatel je okolo 2000. Pro rok 2050 tedy dochazi
k narlstu o 3780 obyvatel a v roce 2030 o 1500 obyvatel. Vice neZ tfi ¢tvrtiny tohoto narlistu se
bude odehravat v aredlu Bousovsky a Jablonovy sad. Vypocet zdrojové a cilové dopravy vyvolany
novymi obyvateli je uveden v nasledujici kapitole (kapitola 2.2.2).

Rozvoj pro obec Lichoceves a Noutonice je zadan podle zpracovavané dopravni studie a Uzemni
studie [7], kde se predpokladdd v roce 2040 narlist o 3053 obyvatel, v roce 2030 o 2014 obyvatel.
Rozvoj pro okolni obce Ci¢ovice, HoroméFice, Unétice, Libochovitky, Okof, Tuchoméfice, Velké
PFilepy, Svrkyné, Uholi¢ky je zpracovany podle TP 225.

V této studii je taktéz zapoditan vliv dalSich zdrojd dopravni poptavky (viz tabulka).

Tabulka 17 - Ostatni zdroje dopravni poptavky

rozvojové plochy 2030 | 2050
Air Depo Tuchoméftice v V)
LIDL LOF EKO Tuchoméfice V) V)
Bydleni UZice “ “
CT Park Prague D8.2 Uzice “ “
LP UZice — hala DC4 @ “
Mrazirna 2 EUROFROST Ufice @ “
Objekt D8.7 Uzice & o
Obalovna Chvatéruby V) ¥
Vyrobni a prodejni aredl Vojkovice & v
TéZba Dusniky nad Vitavou ¥ v
Aredl Odolena Voda v &
Skladovy a obchodni aredl Odolena Voda v &
Skladova a vyrobni hala Odolena Voda ¥ 54
Rozvojové plochy Odolena Voda V) ¥
Rozvojové plochy Odolena Voda V) ¥
Komercni a skladovy aredl Posttizin — sever v 4
GOODMAN Zdiby Logistics centre V) 4
Papirna BOR Biotechnology Uzice ¥ V)
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2.2.2 Generovana doprava

Dopravni poptévka na Uzemi obce Statenice je zpracovana na zakladé Uzemniho plédnu Statenice [6]
a certifikované metodiky Metody progndzy intenzit generované dopravy [8].

Pokud je potfeba znat pouze intenzitu automobilové dopravy, mize se podle metodiky [8] s vyuzitim
parametru kiap stanovit tato intenzita pfi znalosti hodnoty parametru U (pocet obyvatel). Podle
kvality obsluhy MHD se hodnota Iiap mGze zpFesnit vyndsobenim prislusnym koeficientem kwp.

Iiap = U - kiap * Kvrp

kde je
I1ap intenzita individualni automobilové dopravy (voz/den)
Kiap koeficient intenzity individualni automobilové dopravy na jednotku ukazatele U
kmup  koeficient vlivu kvality obsluhy MHD na intenzitu IAD

Hodnoty koeficientl se zjistuji z nasledujici tabulky (prevzato z [8]).

Tabulka 18 - Intenzita generované automobilové dopravy , obytna uzemi (v [8] tabulka ¢. 8.3)

kiap — koeficient intenzit Nejcastéjsi kmp
Kategorie zastavby dopravy (osobni vozidla) na hodnota (vé.
jednoho obyvatele vlivu kmrp) dobra spatna
B1 — individualni Ve méstech 1,3 - 2,1 1,5 0,70 -1 1- 1,20
obytna zastavba Satelity 18-29 2,0 0,80 - 1 1-1,20
B2 — hromadna obytné zastavba 06-1,0 08 0,70 -1 1-1,20

Pro fresené zemi byl pouzit koeficient kiap ve vysi 2,3 jako stfedni hodnota pro kategorii B1 - satelity,
a koeficient kmup ve vysi 1,0 jako stfedni kvalita obsluhy MHD. Vysledné hodnoty zdrojové a cilové
dopravy jsou uvedené v nasledujici tabulce podle jednotlivych rozvojovych ploch na zakladé
predpokladaného poctu obyvatel [7].

Tabulka 19 - Zdrojova doprava v rozvojovych zénach

Rozvojova plocha Pocet obyvatel U Celkova Zdrojova

intenzita intenzita

dopravy Iiap dopravy

Horizont | 2030 2050 2030 2050 2030 2050

Z01 OV (materska skola) 0 0 80 80 40 40
Z02 bydleni RD 511 1288 1175 2961 588 1481
Z03a bydleni RD + Z05 184 464 423 1066 212 533
Z03b smisené obytné + 206 203 512 468 1178 234 589
Z04 vyroba a skladovani 0 0 16 30 8 15
Z07 bydleni RD 2 4 4 9 2 4
Z08 bydleni RD 7 18 17 42 8 21
Z09 bydleni RD 21 53 48 122 24 61
Z11 bydleni RD 9 22 20 50 10 25
Z12 bydleni RD 7 18 17 42 8 21
Z13a bydleni RD 85 214 195 491 98 246
Z13b smisené obytné RD 256 646 590 1486 295 743
Z14 bydleni RD 89 225 206 519 103 259
Z15 bydleni RD 26 66 60 151 30 75
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Z18 bydleni RD 38 95 87 218 43 109
Z19 bydleni RD 4 9 9 22 4 11
Z21 bydleni RD 17 43 40 100 20 50
Z23 bydleni RD 2 6 5 14 3 7
PO1 smiSené obytné - méstské 38 97 88 223 44 111
celkem 1500 3780 3546 8804 1773 4402

2.2.3 Dopravni nabidka

Rozsah vyhledové silni¢ni sité pro navrhové roky vychazi ze ZUR Stifedodeského kraje [9], UP
Hlavniho mésta Prahy [10], harmonogramu vystavby silni¢ni a dalniéni sité CR [11], ndvrhu
kategorizace silni¢ni sité RSD [1] a podkladll objednatele.

Na Uzemi Statenic je uvazovano s novymi mistnimi komunikacemi v rozvojovych plochach vcetné
propojeni dvou rozvojovych ploch na severozapadé obce.

Obrézek 15 - Ndvrhova silniéni sit obce Statenice

Pfehled vSech uvazovanych staveb v zajmovém Uzemi pro oba horizonty je uveden v nasledujici
tabulce.

Tabulka 20 - Prehled zprovoznénych okolnich staveb - dalnice

silnice usek 2030 | 2050
DO Ruzyné — Suchdol & ¥
DO Suchdol — Brezinéves & ¥
DO Bfezinéves — Satalice ¥ v
DO Béchovice — D1 & “
D4 Haje - Mirotice & “
D5 Praha - Beroun, zkapacitnéni (%] V)
D6 Nové Straseci - Revnicov “ o
D6 Revnicov, obchvat v o
D6 Krupd, prelozka ¥ V)
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silnice usek 2030 | 2050
D6 Hofesedly, prelozka ) (V)
D6 Hofovicky, obchvat ) (V)
D6 Petrohrad - Lubenec ¥ V)
D7 MUK Aviaticka & v
D7 MUK Aviaticka — Panensky Tynec ) @
D8 MUK Odolena Voda 4 o
D8 zkapacitnéni Zdiby — Nova Ves v V)
D8 MUK Zdiby — direktni vétev v )
D8 MUK Zdiby a rozifeni Prosecké radialy v V]
D10 MUK Bezdé&&in — p¥ima vétev v ]
D10 MUK Bezdé&&in — komplet v ]
D10 MUK Kosmonosy v ]
D10 zkapacitnéni Satalice — Radonice 7 7]
D10 zkapacitnéni Radonice — Brandys n. L. 7 7]
D10 zkapacitnéni Brandys n. L. - Stara Boleslav 7 7]
D10 zkapacitnéni Stara Boleslav — Tufice ) &
D10 zkapacitnéni Tufice — Benatky n. Jiz. ) V)
D10 zkapacitnéni Benatky n. Jiz. - Brodce V) )
D10 zkapacitnéni Brodce — Bezdécin V) )
D10 zkapacitnéni Bezdécin — Kosmonosy v v
D11 MUK Beranka “ “
D11 zkapacitnéni MUK Horni Poéernice — MUK Jirny - 7
D11 zkapacitnéni MUK Jirny — MUK Bfistvi v v
D11 zkapacitnéni MUK B¥istvi — MUK Ttebestovice v o
zkapacitnéni MUK Trebestovice — MUK Vrbova N N
D11 v V)
Lhota
D11 zkapacitnéni MUK Vrbova Lhota — MUK Kluk o o
D11 zkapacitnéni MUK Kluk — MUK Libice (%) v
Tabulka 21 - Prehled zprovoznénych okolnich staveb - silnice I. tridy
silnice usek 2030 | 2050
1/9 Jestfebi— OK s I/38 V) &
1/9 Zdiby — Libeznice (kfiZeni silnice 1/9 a 111/0083) ¥ V)
1/9 Libeznice — Vétrusice ) 7]
1/9 Vétrusice — Mélnik 7 7]
1/9-1/16 Meélnik, obchvat, 2. stavba v V)
1/9-1/16 Meélnik, obchvat, 3. stavba V) V]
1/9-1/16 Meélnik, obchvat, 4. stavba v V)
I/16 Vavfinec¢, obchvat & i
I/16 Bysice, obchvat & i
I/16 Mélnické Vtelno, obchvat & V)
1/16 Bezno, obchvat ) ¥
I/16 lizerni Vtelno, prelozka 7 ¥
1/16 Ml. Boleslav — Martinovice V) v
1/16 Slany — Velvary, Il. etapa & =
1/16 MélInik, jizni obchvat 1) &
I/61 Unhost - Kladno & V)
I/61 Kladno - Bustéhrad & “
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silnice usek 2030 | 2050
I/61 Kladno, obchvat & &
Tabulka 22 - Prehled zprovoznénych okolnich staveb - silnice II. tfidy a ostatni
silnice usek 2030 | 2050
11/101 Ri¢any - Uvaly (Pacov - Skvorec) v @
/101 Jesenice, obchvat, zapadni ¢ast V) &
/101 Jesenice, obchvat, vychodni ¢ast ) (V)
/101 Tachlovice - Rudna %] “
/101 Drahelcice, obchvat ) “
/101 Draheléice - Unhost (%] %)
/101 Unhost, prelozka (%] V)
11/101 Tuchoméfice (D7) - Tursko (viz 11/240)
11/101 Tursko - Debrno - Chvatéruby (viz 11/240)
11/101 Chvatéruby - UZice (D8) (viz 11/240)
11/101 UZice (D8) - By3kovice (1/9) v 7]
11/101 Byskovice (I/9) - Lobkovice (Neratovice _ _
obchvat) e -
11/101 Kostelec nad Labem, obchvat (%] V)
11/101 Brandys nad Labem a Zapy, obchvat ¥ V]
11/101 Mstétice - Jirny - Uvaly o )
11/240 Kralupy nad Vltavou, prelozka (%} V)
11/240 Velvary, prelozka %] V]
11/240 D7 - D8 (UZice) & “
Velké Prilepy, obchvat (I. usek) ) V)
Velké Prilepy, obchvat (ll. Usek) 7 V)
propojeni I/16 a /9 (sever) dle studie ZEVO v¢. _ _
obchvatu Libéchova e =
Vestecka spojka Vestec - Ujezd 7 V)
Praha Radlicka radiala %] L
Praha Brevnovska radiala o Q
Praha Vysocanska radiala %] Q
Praha MO Pelc-Tyrolka - Balabenka ) V)
Praha MO Balabenka - Jarov ) &
Praha MO Jarov - Stérboholska radiala ) v
Praha Liberiska spojka & “
Praha nova Komoranska + napojeni na DO %] 4

Vzhledem k pozadavku nezvySovani hluku ve Statenicich z vyznamné se rozvijejici obce Lichoceves
bylo v dopravnim modelu uvazovano s omezenim maximalni rychlosti na 30 km/h v ulici Ke Kulndm
od hranice obce po kfizovatku se Statenickou.
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3 VYSTUPY Z MODELU DOPRAVNI PROGNOZY

3.1 KARTOGRAMY INTENZIT

Po vypoctu zatizeni byly pro vSechny varianty vytvoreny kartogramy intenzit, které zobrazuji zatizeni
silni¢ni sité ve formatu [vSechna vozidla / lehka nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla
(nad 3,5 t)] za 24 hodin.

VSechny kartogramy jsou zobrazeny v grafickych pfilohach na konci této studie.
Seznam pFiloh dopravniho modelu:

1. ZatiZeni silni¢ni sité - soucasny stav

2.1 Zatizeni silni¢ni sité - rok 2030 - bez SOKP

2.2 Zatizeni silni¢ni sité - rok 2030 - s SOKP

3. Zatizeni silni¢ni sité - rok 2050

4. Zatizeni silni¢ni sité - rok 2050 - vychodni obchvat

3.2 KAPACITNI POSOUZENI KRIZOVATEK

Kapacitni posouzeni kfizovatek je provedeno na zakladé TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a
Usekd pozemnich komunikaci [12]. K posouzeni byl pouZit program KAPNEKR.

Pro posouzeni Urovné kvality dopravy na kfiZzovatce je kritériem ztratovy Cas vyjadreny stfedni dobou
zdrZzeni na jednotlivych vijezdech do kfizovatky. Pro stanoveni zavérl kapacitniho posouzeni
kFizovatky je nutné ovérit, zda pro intenzitu dopravniho proudu I, neni pfekrocena hodnota stredni
doby zdrZeni ty podle nasledujici podminky:

twn < tw,lim

kde:  twn stfedni doba zdrZeni vozidel na vjezdu n,

tw,lim Nejvyssi pripustna stredni doba zdrzeni vozidel dle pozadovaného stupné Urovné kvality
dopravy

Posouzeni splnéni podminky nepfekroCeni nejvyssi pripustné hodnoty stfedni doby zdrzeni se
provede pro vSechny vjezdy do kfizovatky. Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni na vjezdu do
svételné rizené krizovatky jsou obsahem nasledujici tabulky.

Tabulka 23 - Limitni hodnoty stfedni doby zdrZeni na vjezdu do nefizené kfiZovatky [12]

Uroveri kvality dopravy (UKD)
Stfedni doba zdrzeni ty,im
Oznaceni Charakteristika kvality (s)
dopravy

A Velmi dobré <10

B Dobra < 20

C Uspokojivé <30

D Dostatec¢na < 45

E Nestabilni stav > 45

F Prekrocend kapacita )

1) UKD na stupni F je dosazeno pfi hodnoté stupné vytizeni a,>1

Stupné Grovné kvality dopravy Ize charakterizovat nasledujicim zplsobem:
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Stupen A: Doba zdrzeni je velmi mala.
Stupen B: Podrazeny dopravni proud je ovlivnény. Doba zdrzeni je mala.
Stupen C: Doba zdrzeni je citelnd. Vznikaji ojedinélé kratké fronty.
Stupen D: Fronta vozidel vyvolava vyrazné Casové ztraty. Dopravni situace je jesté stabilni.
Stupen E: Tvori se fronta, kterd se pfi existujicim zatizeni jiz nesnizuje. Charakteristicka je
citliva zavislost, kdy malé zmény zatizeni vyvolaji prudky nardst ztrat.
Stupen F: Kapacita je prekro¢ena. Fronta vozidel narlistd bez ohledu na dobu &ekani. K¥izovatka
je pretizena v delSim ¢asovém intervalu.
Podle CSN 73 6102 [13] se pro kfizovatky pozaduji tyto stupné kvality dopravy na:
e dalnicich, silnicich pro motorova vozidla a silnicich I. tfidy stupen C;
e silnicich II. tFidy stupen D;
e silnicich III. tf¥idy stupen E;
e rychlostnich mistnich komunikacich a pfechodovych Usecich stupen D;
e mistnich komunikacich a vefejné pfistupnych Gcelovych komunikacich stupen E.

Podle CSN 73 6110 [14] se mistni komunikace rozli$uji na t¥i funkéni skupiny, které se posuzuji na
vykonnost takto:

e funkéni skupina A - rychlostni — UKD D, ptipousti se UKD E,
o funkéni skupina B - sbérné - vykonnost je uréena kapacitou kfizovatek (UKD E),
e funkéni skupina C - obsluzné - neposuzuje se.

Podle TP 188 [12] se kapacita prijezdnich Usekl silnic v zastavéném Gzemi posuzuje jako mistni
komunikace.

Statenicemi prochazi silnice II. tfidy, kterou je v zastavéném Uzemi mozné posuzovat jako mistni
komunikaci, ale vzhledem k charakteru ji budeme posuzovat jako silnici II. tiidy, kterd vyzaduje UKD
D. Ostatni komunikace jsou posouzeny na UKD E, i kdyZ u obsluznych komunikaci se kapacita
neposuzuje.

Vstupem pro kapacitni posouzeni je vySe popsany dopravni model zpracovany pro rok 2030 a 2050
v pozadovanych variantach, z néhoz jsou celodenni intenzity dopravy prepocteny na Spickovou
hodinu. Prepocet je proveden podle podilu Spickové hodiny zjisSténého provedenym kfizovatkovym
prizkumem (kapitola 1.2).

V nasledujicich  kapitolach jsou uvedeny protokoly vypoltu pro posuzované krizovatky
v pozadovanych variantdch. Zavére¢na ¢ast této kapitoly obsahuje prehledné shrnuti vysledkl
kapacitniho posouzeni.

Vedle scitanych kfizovatek jsou posouzeny i kfizovatky napojujici nové rozvojové plochy na stavajici
silni¢ni sit. Jedna se o k¥izovatky na silnici 1I/240 - K7 a III/0079 - K8 (viz Obrazek 16). Spi¢kova
hodina je v téchto kfizovatkach urcena podle TP 189 [15] ve vySi 11,3 %. Kfizovatka K7 je uvazovana
jako okruzni, s jednim pruhem na okruhu a polomérem 40 m a kizovatka K8 jako prlsecna nefizena.
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Obrézek 16 - Navrhova silniéni sit obce Statenice

3.2.1 Varianta pro rok 2030 bez SOKP
Tabulka 24 - K1 - Kralupska x Statenicka

Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Nazev krizovatky: Kralupska x Statenicka

Posuzovany stav: 2030

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skiadba Cn Loso, ty zast
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh

Pfednost. Hlavni
Kralupska (S)

Primo 737 49 786 817  Spol. pruh

Vpravo 44 1 45 45 Spol. pruh
PR+VP 781 50 831 862 1800 938
Prednost Vedlejsi
Statenicka Vlevo 62 1 63 64 Spol. pruh

Vpravo 162 3 165 167  Spol. pruh

VL+VP 224 4 228 231 551 320 13 11 161 B
Pfednost Hlavni
Kralupska (J) Vievo 54 2 56 57 Spol. pruh

Pfimo 206 14 220 229  Spol. pruh

VL+PR 260 16 276 286 1346 1060 5 3 41 A
Zdrzeni celkem 0,97 h; 2,6 s/voz Pocet zastaveni celkem 202 voz/h; 15 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci B — Dobra
Poznamka:
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Tabulka 25 - K2 - Kralupskad x Unéticka
Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podile TP 188
Nazev kiizovatky: Kralupska x Unéticka
Posuzovany stav: 2030
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Logse, t zast
vozh | vozh | vozh | pvozh | pvozh | pvoz/h m S voz/h
Prednost Hlavni
Kralupska (S) Vlevo 13 0 13 14 Spol. pruh
Pfimo 727 55 782 820  Spol. pruh
VL+PR 740 55 795 834 1781 947 16 4 8 A
Prednost Vedlejsi
Unéticka Vlevo 19 0 19 19 Spol. pruh
Vpravo 12 1 13 13 Spol. pruh
VL+VP 31 1 32 32 381 349 5 10 21 A
Pfednost Hlavni
Kralupska (J)
Primo 236 18 254 265  Spol. pruh
Vpravo 9 0 9 9 Spol. pruh
PR+VP 245 18 263 274 1800 1526
Zdrzeni celkem 0,93 h; 3,1 s/voz Pocet zastaveni celkem 29 voz/h; 3 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci A — Velmi dobra
Poznamka:
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Tabulka 26 - K3 - Kralupska x Na Kalvarii

Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podile TP 188

Nazev krizovatky: Kralupska x Na Kalvarii

Posuzovany stav: 2030

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Logse, t zast
vozh | vozh | vozh | pvozh | pvozh | pvoz/h m S voz/h

Pfednost Hlavni

Kralupska (2)
Primo 734 55 789

Vpravo 0 0 0

PR+VP | 734 55 789

827  Spol. pruh
0 Spol. pruh
827 1800 973

Prednost Vedlejsi

Pfimo 236 19 255

VL+PR 237 19 256

Na Kalvarii Vievo 1 0 1 1 Spol. pruh
Vpravo 1 0 1 1 Spol. pruh
VL+VP 2 0 2 2 424 422 0 9 1 A
Pfednost Hlavni
Kralupska (V) Vievo 1 0 1 1 Spol. pruh

266 Spol. pruh

267 1789 1522 5 2 1 A

Zdrzeni celkem 0,17 h; 0,6 s/voz

Poznamka:

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci A — Velmi dobra

Pocet zastaveni celkem 2 voz/h; 0 % voz
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Tabulka 27 - K4 - Kralupska x K Cihelné
Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188
Nazev krizovatky: Kralupska x K Cihelné
Posuzovany stav: 2030
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Loso ty zast
vozh | vozh | vozh | pvoz/h pvozh | pvoz/h m S vozh
Pfednost. Hlavni
Kralupska (2) Vlevo 11 0 11 1 Spol. pruh
Primo 713 54 767 804  Spol. pruh
Vpravo 12 0 12 12 Spol. pruh
VL+PR+VP | 736 54 790 827 1785 958 15 4 7 A
Pfednost Vedlejsi
K Cihelné Vlevo 10 0 10 10 Spol. pruh
Pfimo 0 0 0 0 Spol. pruh
Vpravo 4 0 4 5 Spol. pruh
VL+PR+VP | 14 0 14 15 346 331 0 11 10 B
Pfednost Hlavni
Kralupska (V) Vievo 1 0 1 1 Spol. pruh
Primo 233 18 251 262 Spol. pruh
Vpravo 3 0 3 3 Spol. pruh
VL+PR+VP | 237 18 255 266 1789 1523 5 2 1 A
Prednost Vedlejsi
Za Cihelnou Vievo 11 0 11 1 Spol. pruh
Pfimo 0 0 0 0 Spol. pruh
Vpravo 10 1 11 1 Spol. pruh
VL+PR+VP| 21 1 22 22 370 348 5 10 17 A
Zdrzeni celkem 1,1 h; 3,7 s/voz Pocet zastaveni celkem 35 voz/h; 3 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci B — Dobra
Poznamka:
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Tabulka 28 — K5 - Statenicka x Ke Kulnam

Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188

Nazev krizovatky: Statenicka x Ke Kulnam

Posuzovany stav: 2030

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Loso, ty zast
vozh [ vozh | vozh | pvozlh [ pvozh | pvozh m S vozh

Prednost Hlavni

Statenicka

Pfimo 98 3 101
Vpravo 56 0 56
PR+VP 154 3 157

102 Spol. pruh
57 Spol. pruh
159 1800 1641

Prednost Vedlejsi

VL+PR 130 2 132

Ke Kulnam Vievo 35 0 35 35 Spol. pruh
Vpravo 16 0 16 17 Spol. pruh
VL+VP 51 0 51 52 822 770 5 5 18 A
Prednost Hlavni
Pod Hajem Vievo 31 1 32 32 Spol. pruh
Pfimo 99 1 100 100 Spol. pruh

132 1608 1476 5 2 8 A

Zdrzeni celkem 0,16 h; 1,6 s/voz

Poznamka:

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci A - Velmi dobra

Pocet zastaveni celkem 26 voz/h; 8 % voz
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Tabulka 29 - K6 - Statenickd x U Skoly
Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188
Nazev kfizovatky: Statenicka x U Skoly
Posuzovany stav: 2030
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Loso, ty zast
vozh [ vozh | vozh | pvozlh [ pvozh | pvozh m S vozh
Prednost Hlavni
Statenicka (V)
Pfimo 164 3 167 168  Spol. pruh
Vpravo 9 1 10 1 Spol. pruh
PR+VP 173 4 177 179 1800 1621
Prednost Vedlejsi
U Skoly Vlevo 4 1 5 5  Spol. pruh
Vpravo 3 0 3 3 Spol. pruh
VL+VP 7 1 8 8 812 804 0 4 2 A
Prednost Hlavni
Statenicka (2) Vlevo 5 0 5 5 Spol. pruh
Primo 1M1 1 112 111 Spol. pruh
VL+PR 116 1 117 116 1761 1645 5 2 1 A
Zdrzeni celkem 0,08 h; 1 s/voz Pocet zastaveni celkem 3 voz/h; 1 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci A - Velmi dobra
Poznamka:
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Tabulka 30 - K7 - Kralupska x nova komunikace

Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Kralupska x rozvojové plochy x obchvat
Posuzovany stav: 2030

Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 40 Bypass - spojovaci vétve
, . Intenzna“dopravy na Kapacﬂa Rezerya Fronta | Pocet |Zdrzeni| UKD Ka’pacna _Intenz@a Zdrzeni | Fronta
Paprsek - nazev | vjezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity L ( £ iozd vyjezdu |Kapacita t, L
komunikace Iy le lo Co | viezdu | 9% | wo Ve e e 95%
pvozh | pvoz/h | pvoz/h | pvozh | pvozh m voz/h S pvoz/h | pvozh S m
obchvat Velkych 407 1299
Prilep 399 337 570 806 17 301 9 A
50 % vyhovuje
Kralupska (V) 390 1299
608 671 299 998 27 459 9 A
39 % vyhovuje
rozvojové plochy 500 1299
80 78 890 580 5 53 7 A
86 % vyhovuje
Kralupska (Z) 294 1299
789 790 179 1083 46 638 12 B
27 % vyhovuje

Zdrzeni celkem 4,93 h; 10,2 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1451 voz/h; 84 % voz

Zaveér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kiizovatky B — Dobra
Poznamka:
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Tabulka 31 — K8 - Statenicka x nova komunikace
Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188
Nazev krizovatky: Ke Kulnam x Rac¢anska x rozvojové plochy
Posuzovany stav: 2030
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Loso ty zast
vozh | vozh | vozh | pvoz/h pvozh | pvoz/h m S vozh
Pfednost. Hlavni
Ke Kulnam (V)| Vlevo 7 0 7 7 Spol. pruh
Pfimo 7 0 7 7 Spol. pruh
Vpravo 49 1 50 51 Spol. pruh
VL+PR+VP| 63 1 64 65 1741 1676 0 2 0 A
Pfednost Vedlejsi
Racanska Vlevo 0 0 0 0 Spol. pruh
Pfimo 6 0 6 6 Spol. pruh
Vpravo 8 0 8 8 Spol. pruh
VL+PR+VP | 14 0 14 14 1073 1059 0 3 1 A
Prednost Hlavni
Ke Kulnam (Z) | Vievo 0 0 Spol. pruh
Primo 12 0 12 12 Spol. pruh
Vpravo 0 0 0 0 Spol. pruh
VL+PR+VP| 12 0 12 12 1800 1788
Prednost Vedlejsi
rozvojové Vievo 43 1 44 44 Spol. pruh
plochy Pfimo 7 0 7 7 Spol. pruh
Vpravo 0 0 0 0 Spol. pruh
VL+PR+VP| 50 1 51 51 941 890 5 4 6 A
Zdrzeni celkem 0,11 h; 2,8 s/voz Pocet zastaveni celkem 7 voz/h; 5 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci A — Velmi dobra
Poznamka:
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3.2.2 Varianta pro rok 2030 s SOKP
Tabulka 32 - K1 - Kralupska x Statenicka

Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Kralupska x Statenicka

Posuzovany stav: 2030 s SOKP

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skiadba Cn Loso, ty zast
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh

Pfednost Hlavni
Kralupska (S)

Pfimo 770 45 815 843  Spol. pruh

Vpravo 43 1 44 45 Spol. pruh

PR+VP 813 46 859 888 1800 912
Pfednost Vedlejsi

Statenicka Vlevo 53 1 54 55 Spol. pruh

Vpravo 213 6 219 223 Spol. pruh

VL+VP 266 7 273 278 595 317 16 11 199 B
Prednost Hlavni

Kralupska (J) Vievo 67 2 69 71 Spol. pruh

Pfimo 232 13 245 254 Spol. pruh

VL+PR 299 15 314 325 1301 976 6 4 52 A
Zdrzeni celkem 1,18 h; 2,9 s/voz Pocet zastaveni celkem 251 voz/h; 17 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci B — Dobra

Poznamka:
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Tabulka 33 - K2 - Kralupskéd x Unéticka
Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188
Nazev kiizovatky: Kralupska x Unéticka
Posuzovany stav: 2030 s SOKP
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Loso, ty zast.
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh
Pfednost. Hlavni
Kralupska (S) Vlevo 10 0 10 1" Spol. pruh
Pfimo 758 52 810 845  Spol. pruh
VL+PR 768 52 820 856 1785 929 16 4 6 A
Prednost Vedlejsi
Unéticka Vievo 20 0 20 20 Spol. pruh
Vpravo 11 1 12 12 Spol. pruh
VL+VP 31 1 32 32 349 317 5 11 22 B
Prednost Hlavni
Kralupska (J)
Pfimo 261 17 278 289 Spol. pruh
Vpravo 10 0 10 10 Spol. pruh
PR+VP 271 17 288 299 1800 1501
Zdrzeni celkem 0,98 h; 3,1 s/voz Pocet zastaveni celkem 28 voz/h; 2 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci B — Dobra
Poznamka:
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Tabulka 34 - K3 - Kralupska x Na Kalvarii

Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188

Nazev krizovatky: Kralupska x Na Kalvarii

Posuzovany stav: 2030 s SOKP

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Loso, ty zast.
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh

Pfednost Hlavni
Kralupska (2)

Primo 761 51 812 849  Spol. pruh
Vpravo 0 0 0 0 Spol. pruh
PR+VP 761 51 812 849 1800 951
Prednost Vedlejsi

Na Kalvarii Vievo 1 0 1 1 Spol. pruh
Vpravo 1 0 1 1 Spol. pruh
VL+VP 2 0 2 2 403 401 0 9 1 A
Prednost Hlavni
Kralupska (V) Vievo 1 0 1 1 Spol. pruh

Primo 260 17 277 289  Spol. pruh

VL+PR 261 17 278 290 1790 1500 5 2 1 A
Zdrzeni celkem 0,19 h; 0,6 s/voz Pocet zastaveni celkem 2 voz/h; 0 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci A — Velmi dobra
Poznamka:
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Tabulka 35 - K4 - Kralupska x K Cihelné
Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188
Nazev krizovatky: Kralupska x K Cihelné
Posuzovany stav: 2030 s SOKP
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lgsy, t zast
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh
Pfednost Hlavni
Kralupska (2) Vievo 3 0 3 4 Spol. pruh
Pfimo 735 50 785 821  Spol. pruh
Vpravo 10 0 10 10 Spol. pruh
VL+PR+VP| 748 50 798 835 1794 959 16 4 2 A
Prednost Vedlejsi
K Cihelné Vievo 9 0 9 9 Spol. pruh
Pfimo 0 0 0 0 Spol. pruh
Vpravo 5 0 5 6 Spol. pruh
VL+PR+VP| 14 0 14 15 364 349 0 10 9 A
Pfednost. Hlavni
Kralupska (V) Vlevo 1 0 1 2 Spol. pruh
Pfimo 254 16 270 281  Spol. pruh
Vpravo 6 0 6 6 Spol. pruh
VL+PR+VP | 261 16 277 289 1780 1491 5 2 1 A
Prednost Vedlejsi
Za Cihelnou Vievo 16 0 16 16 Spol. pruh
Pfimo 0 0 0 0 Spol. pruh
Vpravo 5 1 6 6 Spol. pruh
VL+PR+VP| 21 1 22 22 307 285 5 13 18 B
Zdrzeni celkem 1,13 h; 3,7 s/voz Pocet zastaveni celkem 30 voz/h; 3 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci B — Dobra
Poznamka:
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Tabulka 36 — K5 - Statenicka x Ke Kulnam

Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188

Nazev krizovatky: Statenicka x Ke Kulnam

Posuzovany stav: 2030 s SOKP

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Loso, ty zast
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh
Pfednost Hlavni
Statenicka
Primo 89 2 91 93 Spol. pruh

Vpravo 88 90 90 Spol. pruh
PR+VP 177 4 181 183 1800 1617
Prednost Vedlejsi

N

Ke Kulnam Vievo 54 1 55 55 Spol. pruh
Vpravo 2 0 2 2 Spol. pruh
VL+VP 56 1 57 57 769 712 5 5 24 A
Pfednost Hlavni
Pod Hajem Vievo 9 0 9 9 Spol. pruh
Pfimo 91 2 93 94 Spol. pruh
VL+PR 100 2 102 103 1721 1618 5 2 2 A
Zdrzeni celkem 0,14 h; 1,5 s/voz Pocet zastaveni celkem 26 voz/h; 8 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci A — Velmi dobra
Poznamka:
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Tabulka 37 - K6 - Statenickd x U Skoly
Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188
Nazev kiizovatky: Statenicka x U Skoly
Posuzovany stav: 2030 s SOKP
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Loso, ty zast.
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh
Pfednost. Hlavni
Statenicka (V)
Pfimo 196 4 200 203  Spol. pruh
Vpravo 11 2 13 13 Spol. pruh
PR+VP 207 6 213 216 1800 1584
Prednost Vedlejsi
U Skoly Vievo 4 1 5 5  Spol. pruh
Vpravo 2 0 2 2 Spol. pruh
VL+VP 6 1 7 7 740 733 0 5 3 A
Prednost Hlavni
Statenicka (2) Vievo 4 0 4 4 Spol. pruh
Pfimo 131 3 134 135  Spol. pruh
VL+PR 135 3 138 139 1771 1632 5 2 1 A
Zdrzeni celkem 0,09 h; 0,9 s/voz Pocet zastaveni celkem 4 voz/h; 1 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci A — Velmi dobra
Poznamka:
Tabulka 38 - K7 - Kralupska x nova komunikace
Kapacitni posouzeni okruzni kfiZovatky podle TP 188
Nazev kiizovatky: Kralupska x rozvojové plochy x obchvat
Posuzovany stav: 2030
Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéjsi pramér [m]: 40 Bypass - spojovaci vétve
Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva . e Kapacita | Intenzita _
Paprsek - nazev | vjezdu | vyjezdu | okruhu | vjezdu | kapacity I-Lronta Pocit Zdtrzem UK(? vyjezdu | Kapacita Zdrzen f-Lroma
komunikace Iy le lo C, | viezdu | "% | W viezdi e, b/ Cp b 95%
pvoz/h | pvoz/h | pvozh | pvoz/h | pvozh m voz/h S pvoz/h | pvoz/h s m
obchvat Velkych 466 1299
Pfilep 367 301 532 833 14 265 8 A
56 % vyhovuje
Kralupska (V) 433 1299
639 669 194 1072 26 474 8 A
40 % vyhovuje
rozvojové plochy 578 1299
71 76 792 649 5 44 6 A
89 % vyhovuje
Kralupska (Z) 410 1299
633 664 235 1043 27 476 9 A
39% vyhovuje
Zdrzeni celkem 3,64 h; 8,2 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1259 voz/h; 79 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kiizovatky A — Velmi dobra
Poznamka:

Dopravni studie obce Statenice - DOPRAVNI MODEL 51/65



AFRY

AF POYRY

Tabulka 39 - K8 - Statenicka x nova komunikace

Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188

Nazev krizovatky: Ke Kulnam x Rac¢anska x rozvojové plochy

Posuzovany stav: 2030

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Lgses ty zast
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh
Pfednost Hlavni
Ke Kulnam (V)| Vievo 9 0 9 10 Spol. pruh
Pfimo 9 0 9 10 Spol. pruh
Vpravo 51 1 52 52 Spol. pruh
VL+PR+VP| 69 1 70 72 1726 1654 0 2 0 A
Prednost Vedlejsi
Racanska Vievo 0 0 0 0 Spol. pruh
Pfimo 5 0 5 5 Spol. pruh
Vpravo 9 0 9 9 Spol. pruh
VL+PR+VP| 14 0 14 14 1086 1072 0 3 1 A
Pfednost. Hlavni
Ke Kulnam (2)| Vlevo 0 0 0 0 Spol. pruh
Pfimo 7 0 7 8 Spol. pruh
Vpravo 0 0 0 0 Spol. pruh
VL+PR#VP| 7 0 7 8 1800 1792
Prednost Vedlejsi
rozvojové Vievo 54 1 55 55 Spol. pruh
plochy Pfimo 0 5 Spol. pruh
Vpravo 0 0 0 0 Spol. pruh
VL+PR+VP| 59 1 60 60 935 875 5 4 8 A
Zdrzeni celkem 0,12 h; 3 s/voz Pocet zastaveni celkem 9 voz/h; 6 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci A — Velmi dobra

Poznamka:
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3.2.3 Varianta pro rok 2050
Tabulka 40 - K1 - Kralupska x Statenicka
Nazev krizovatky: Kralupska x Statenicka
Posuzovany stav: 2050
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Losy, t zast
vozh [ vozh | vozh | pvozlh [ pvozh | pvozh m s vozh

Prednost Hlavni
Kralupska (S)

Pfimo 1057 54 1111 1146 Spol. pruh

Vpravo 49 1 50 52 Spol. pruh
PR+VP 1106 55 1161 1198 1800 602
Prednost Vedlejsi
Statenicka Vievo 64 1 65 66 Spol. pruh

Vpravo 340 8 348 353 Spol. pruh

VL+VP 404 9 413 419 476 57 88 53 393 E
Prednost Hlavni

Kralupska (J) Vlevo 115 3 118 120 Spol. pruh

Pfimo 316 16 332 342 Spol. pruh

VL+PR 431 19 450 462 1076 614 13 6 103 A
Zdrzeni celkem 6,86 h; 12,2 s/voz Pocet zastaveni celkem 496 voz/h; 25 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci E — Nestabilni
Poznamka:
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Tabulka 41 - K2 - Kralupskéd x Unéticka

Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: Kralupska x Unéticka

Posuzovany stav: 2050

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Loso, ty zast.
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh

Pfednost. Hlavni
Kralupska (S) Vlevo 12 0 12 14 Spol. pruh
Primo 1029 62 1091 1134 Spol. pruh

VL+PR 1041 62 1103 1148 1782 634 32 6 9 A
Prednost Vedlejsi
Unéticka Vievo 29 0 29 29 Spol. pruh
Vpravo 13 1 14 15 Spol. pruh
VL+VP 42 1 43 44 218 174 5 21 35 C

Pfednost Hlavni
Kralupska (J)

Primo 351 21 372 384 Spol. pruh

Vpravo 14 0 14 14 Spol. pruh
PR+VP 365 21 386 398 1800 1402
Zdrzeni celkem 1,98 h; 4,7 s/voz Pocet zastaveni celkem 44 voz/h; 3 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra

Stanovena urovei kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci C — Uspokojiva
Poznamka:
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Tabulka 42 - K3 - Kralupska x Na Kalvarii
Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188
Nazev krizovatky: Kralupska x Na Kalvarii
Posuzovany stav: 2050
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Loso, ty zast.
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh
Pfednost. Hlavni
Kralupska (2)
Pfimo 1033 61 1094 1138  Spol. pruh
Vpravo 2 0 2 2 Spol. pruh
PR+VP 1035 61 1096 1140 1800 660
Prednost Vedlejsi
Na Kalvarii Vievo 1 0 1 1 Spol. pruh
Vpravo 1 0 1 1 Spol. pruh
VL+VP 2 0 2 2 270 268 0 13 1 B
Prednost Hlavni
Kralupska (V) Vievo 1 0 1 1 Spol. pruh
Pfimo 349 20 369 384  Spol. pruh
VL+PR 350 20 370 385 1789 1404 5 3 1 A
Zdrzeni celkem 0,27 h; 0,7 s/voz Pocet zastaveni celkem 2 voz/h; 0 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci B — Dobra
Poznamka:
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Tabulka 43 - K4 - Kralupska x K Cihelné

Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188

Nazev krizovatky: Kralupska x K Cihelné

Posuzovany stav: 2050

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Viezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Lgses ty zast
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh
Pfednost Hlavni
Kralupska (2) Vievo 4 0 4 5 Spol. pruh
Primo 999 61 1060 1102  Spol. pruh
Vpravo 11 0 11 1" Spol. pruh
VL+PR+VP| 1014 61 1075 1118 1794 676 29 5 3 A
Prednost Vedlejsi
K Cihelné Vievo 12 0 12 12 Spol. pruh
Pfimo 0 0 0 0 Spol. pruh
Vpravo 9 0 9 10 Spol. pruh
VL+PR+VP| 21 0 21 22 253 231 5 16 15 B
Pfednost. Hlavni
Kralupska (V) Vlevo 3 0 3 3 Spol. pruh
Primo 341 20 361 374 Spol. pruh
Vpravo 6 0 6 6 Spol. pruh
VL+PR+VP| 350 20 370 383 1768 1385 5 3 2 A
Prednost Vedlejsi
Za Cihelnou Vievo 18 0 18 18 Spol. pruh
Pfimo 0 0 0 0 Spol. pruh
Vpravo 6 1 7 7 Spol. pruh
VL+PR+VP| 24 1 25 25 197 172 5 21 22 C
Zdrzeni celkem 2,09 h; 5 s/voz Pocet zastaveni celkem 42 voz/h; 3 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci C - Uspokojiva

Poznamka:
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Tabulka 44 - K5 - Statenicka x Ke Kulnam
Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188
Nazev krizovatky: Statenicka x Ke Kulnam
Posuzovany stav: 2050
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Loso, ty zast.
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh
Pfednost. Hlavni
Statenicka
Pfimo 112 3 115 117 Spol. pruh
Vpravo 201 3 204 206 Spol. pruh
PR+VP 313 6 319 323 1800 1477
Prednost Vedlejsi
Ke Kulnam Vievo 128 2 130 131 Spol. pruh
Vpravo 2 0 2 2 Spol. pruh
VL+VP 130 2 132 133 662 529 5 7 81 A
Prednost Hlavni
Pod Hajem Vievo 22 0 22 22 Spol. pruh
Pfimo 112 2 114 115 Spol. pruh
VL+PR 134 2 136 137 1614 1477 5 2 9 A
Zdrzeni celkem 0,34 h; 2,1 s/voz Pocet zastaveni celkem 90 voz/h; 15 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci A — Velmi dobra
Poznamka:
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Tabulka 45 - K6 - Statenickd x U Skoly

Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: Statenicka x U Skoly

Posuzovany stav: 2050

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba Cn Loso, ty zast.
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh

Pfednost Hlavni
Statenicka (V)

Primo 334 6 340 344 Spol. pruh
Vpravo 13 1 14 15 Spol. pruh

PR+VP 347 7 354 359 1800 1441
Prednost Vedlejsi

U Skoly Vievo 5 1 6 6  Spol. pruh
Vpravo 3 0 3 3 Spol. pruh
VL+VP 8 1 9 9 588 579 0 6 5 A
Prednost Hlavni
Statenicka (2) Vievo 5 0 5 5 Spol. pruh

Pfimo 224 4 228 231 Spol. pruh

VL+PR 229 4 233 236 1771 1535 5 2 2 A
Zdrzeni celkem 0,17 h; 1 s/voz Pocet zastaveni celkem 7 voz/h; 1 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci A — Velmi dobra
Poznamka:

Tabulka 46 — K7 - Kralupskd x nova komunikace

Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: Kralupska x rozvojové plochy x obchvat

Posuzovany stav: 2050

Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu VnéjSi pramér [m]: 40 Bypass - spojovaci vétve
I i Kapaci ; Kapacita | | i
, . ntenzna’fjopravy na alpacna Rezerya Fronta | Poget [Zdrzeni| UKD a}pacna ntenz@ ZdrzZeni | Fronta
Paprsek - nazev | vjezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity L ‘ £ ozd vyjezdu |Kapacita L L
komunikace Iy le lo Cv vjezdu 95% | 245 W viezdd Ce lo/ Cp " 9%
pvoz/h | pvoz/h | pvozh | pvozh [ pvozh m voz/h s pvozh | pvozh s m
obchvat Velkych 257 1299
Prilep 421 332 751 678 28 351 14 B
38 % vyhovuje
Kralupska (V) 197 1299
842 891 241 1039 69 726 18 B
19 % vyhovuje
rozvojové plochy 361 1299
164 173 968 525 8 125 10 A
69 % vyhovuje
Kralupska (Z) 166 1299
808 839 333 974 76 702 21 C
17 % vyhovuje
Zdrzeni celkem 10,16 h; 17,5 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1904 voz/h; 91 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky C — Uspokojiva
Poznamka:
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Tabulka 47 — K8 - Statenicka x nova komunikace
Kapacitni posouzeni nefizené kriZzovatky podle TP 188
Nazev krizovatky: Ke Kulnam x Rac¢anska x rozvojové plochy
Posuzovany stav: 2050
Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni| Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lgsy, t zast
vozh | vozh | vozh | pvozh pvozh | pvoz/h m S vozh
Pfednost Hlavni
Ke Kulnam (V)| Vievo 10 0 10 10 Spol. pruh
Pfimo 23 0 23 23 Spol. pruh
Vpravo 129 2 131 132 Spol. pruh
VL+PR+VP| 162 2 164 165 1766 1601 5 2 0 A
Prednost Vedlejsi
Racanska Vievo 0 0 0 0 Spol. pruh
Pfimo 7 0 7 7 Spol. pruh
Vpravo 11 0 11 1 Spol. pruh
VL+PR+VP| 18 0 18 18 1012 994 0 4 2 A
Pfednost Hlavni
Ke Kulnam (2)| Vlevo 0 0 0 0 Spol. pruh
Pfimo 19 0 19 20 Spol. pruh
Vpravo 0 0 0 0 Spol. pruh
VL+PR+VP| 19 0 19 20 1800 1780
Prednost Vedlejsi
rozvojové Vievo 134 2 136 138  Spol. pruh
plochy Pfimo 8 0 8 8 Spol. pruh
Vpravo 0 0 0 0 Spol. pruh
VL+PR+VP| 142 2 144 146 849 703 5 5 61 A
Zdrzeni celkem 0,33 h; 3,4 s/voz Pocet zastaveni celkem 63 voz/h; 18 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni komunikaci A — Velmi dobra
Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci A — Velmi dobra
Poznamka:

3.2.4 Celkové vyhodnoceni kapacitniho posouzeni

Pro jednotlivé horizonty a varianty jsou v nasledujicich tabulkach prehledné vysledné Grovné kvality
dopravy (UKD), zvlaét na hlavnich a vedlejsich komunikacich.

Tabulka 48 - Varianta pro rok 2030 bez SOKP

R o T
K1 - Kralupska x Statenicka A B

K2 - Kralupska x Unéticka A

K3 - Kralupskad x Na Kalvarii A A

K4 - Kralupska x K Cihelné A B

K5 - Statenickd x Ke Kulnam A A

K6 - Statenickd x U Skoly A A

K7 - Kralupska x nova komunikace B (na okruzni kfizovatce)

K8 - Statenicka x nova komunikace A A
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Tabulka 49 - Varianta pro rok 2030 s SOKP

K¥izovatka UKD na hlavni UKD na vedlejsi
komunikaci komunikaci

K1 - Kralupska x Statenicka A B

K2 - Kralupska x Unéticka B

K3 - Kralupskad x Na Kalvarii A A

K4 - Kralupska x K Cihelné A B

K5 - Statenickd x Ke Kulnam A A

K6 - Statenickd x U Skoly A A

K7 - Kralupska x nova komunikace A (na okruzni kfizovatce)

K8 - Statenicka x nova komunikace A A

Tabulka 50 - Varianta pro rok 2050

KFizovatka UKD na hlavni UKD na vedlejsi
komunikaci komunikaci

K1 - Kralupska x Statenicka A

K2 - Kralupska x Unéticka C

K3 - Kralupska x Na Kalvarii A B

K4 - Kralupska x K Cihelné A C

K5 - Statenicka x Ke Kulnam A A

K6 - Statenickd x U Skoly A A

K7 - Kralupska x nova komunikace C (na okruzni kfizovatce)

K8 - Statenickd x nova komunikace A A

VSechny posuzované kfizovatky ve vSech variantach kapacitné vyhovuji, avSak posouzeni je
provedeno a vysledek je platny za predpokladu, ze posuzovana kfizovatka vyhovuje z hlediska
navrhovych parametrd CSN 73 6102. Skute¢na kapacita je snizena nevhodnymi stavebnimi
parametry kfizovatek - napf. ostrym uUhlem kfizeni, stoupanim vedlejsi komunikace, stisnénymi
prostorovymi pomeéry neumoznujicimi vyhybani se ani dvou osobnich vozidel.

3.3 POROVNANI VARIANT

Pro porovnani variant bylo vytvoFeno nékolik rozdilovych kartogramd.

Rozdil intenzit dopravy v roce 2030 a v sou¢asném stavu je zobrazen na nasledujicich obrazcich jak
ve varianté s SOKP, tak bez SOKP.
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Obrazek 17 - Rozdil zatizeni varianty 2030 bez SOKP a varianty soucasného stavu
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Z uvedeného je patrné, Ze ve varianté s SOKP jsou intenzity na stavajici I1I/240 vyssi nez ve varianté
bez SOKP, coz je zpUsobeno tranzitni dopravou, nikoliv rozvojem obce Statenice. Samotny vliv
rozvoje obce je vidét z nasledujiciho obrazku, na kterém je rozdil varianty v roce 2030 s rozvojem
obce a bez rozvoje obce v témze roce.
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Obrazek 19 - Rozdil zatizeni varianty 2030 bez SOKP a varianty 2030 bez SOKP bez rozvoje Statenic
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Pro dokresleni situace je uveden rozdil mezi variantou bez rozvoje Statenic v roce 2030 a souasnym
stavem. Tento rozdil ilustruje narlsty a poklesy intenzit bez ohledu na rozvoj obce.

Obrazek 20 - Rozdil zatizeni varianty 2030 bez SOKP bez rozvoje Statenic a soucasného stavu
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Z vysSe uvedeného je patrné, Zze na ulici Statenicka by bez vlivu rozvoje Statenic doslo k poklesu
intenzit (vlivem obchvatu Velkych Pfilep a pfelozky silnice 11/240), ale na ulici Kralupska k nar{stu.
Rozvoj Statenic ma vsSak nejvétsi vliv pravé na ulici Statenicka, takZze ve vysledku dochazi na
Statenické k nardstu, i kdyZ ne az tak vyznamnému.

Podobné rozdilové kartogramy byly vytvofeny i pro rok 2050.
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Obrazek 21 - Rozdil zatizeni varianty 2050 a varianty soucasného stavu
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Legenda:
\\\ vechna vazidia za 24 hodin
2 [ pokies intenzit ve variante sktivni aproti nulové
//T@T [ narist intenzit ve variants aktivni oproti nulové
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Obrazek 23 - Rozdil zatizeni varianty 2050 bez rozvoje Statenic a varianty souc¢asného stavu
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V roce 2050 dochazi k podobnému vyvoji jako v roce 2030, avsak absolutné ve vyssich hodnotach.
Vlivem okolniho rozvoje Uzemi i infrastruktury by dosSlo na ulici Statenicka k poklesu intenzit a na
ulici Kralupska k narlstu. Vlivem rozvoje obce dochdzi k narlstu intenzit, a tedy i k celkovému
narlstu.

3.4 SHRNUTI POSOUZENI INTENZIT DOPRAVY

Pro posouzeni rozvoje obce Statenice byl zpracovan dopravni model zahrnujici vedle Gzemi obce i
cely Stfedoclesky kraj a Prahu. Dopravni model jel kalibrovan na Celostatni sc¢itéani dopravy 2016 [2]
a provedené dopravni prizkumy (kapitola 1).

Pro posouzeni vlivu rozvoje obce byly stanoveny dva vyhledové horizonty, rok 2030 a 2050. Rozvoj
obce Statenice je uvazovan podle Uzemniho pléanu [6]. Pro vyhledovy rok 2050 bylo uvazovéno
s predpokladem teoretického maximélniho rozvoje udavaného v UP Statenice [6] ve vysi 5780
obyvatel. Pro rok 2030 je uvazovano s umérné nizsi hodnotou poctu obyvatel ve vysi 3500.
V soucasném stavu je dle CSU pocet obyvatel Statenic 1536, ale Ize predpokladat, Ze skute¢ny pocet
trvale bydlicich obyvatel je okolo 2000. Pro rok 2050 tedy dochazi k narlstu o 3780 obyvatel a v roce
2030 o 1500 obyvatel.

Variantné je zpracovan rok 2030 z pohledu dopravni nabidky. V jedné varianté se uvaZuje se
zprovoznénim SOKP, staveb 518 a 519 a ve druhé bez jejich zprovoznéni. Ostatni stavby a rozvoj je
uvazovan podle dostupnych podkladl a TP 225 [5].

Vsechny zpracované varianty jsou graficky zpracované v kartogramech intenzit dopravy v pfilohach.

Z hlediska kapacitniho posouzeni dopravni infrastruktury jsou pro funkéni skupinu mistnich
komunikaci typu B urcujici kapacity kfizovatek, které byly posouzeny v kapitole 3.1. Posouzenim bylo
zjisténo, Zze jsou vSechny hodnocené kfizovatky v obou vyhledovych horizontech kapacitné
vyhovujici. Kapacita krizovatek je vSak v bézném provozu snizena nedostatky v jejich stavebnim
usporadani.
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